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Bundesministerium

fir Wirtschaft und Klimaschutz

Forderung
von Forschungs- und Entwicklungsvorhaben
im Rahmen des siebten nationalen zivilen Luftfahrtforschungsprogramms VIi
- Erster Programmaufruf (LuFo Klima VII-1 KTF) -
Klimaneutrales Fliegen

Vom 15. April 2024

1 Zuwendungszweck, Forderschwerpunkte, Ziele, Rechtsgrundlagen
1.1 Zuwendungszweck

Zentrales Ziel des siebten nationalen zivilen Luftfahrtforschungsprogramms, LuFo Klima VII, ist die signifikante
Reduzierung von Klimawirkungen der Luftfahrt durch luftfahrtinduzierte Treibhausgase und Nicht-CO,-Effekte. Um
die Anforderungen und die Ziele des Pariser Klimaabkommens', des Green Deals der EU-Kommission® und des
Klimaschutzgesetzes der Bundesregierung® zu erfiillen sowie die gesellschaftliche Akzeptanz zu stérken, sind in Ab-
stimmung mit den Férderprogrammen der EU (Horizon Europe*, Clean Aviation®) und weiteren europaischen Nationen
intensive Anstrengungen hin zu einer klimaneutralen Luftfahrt und zur weiteren Reduzierung des Material- und
Ressourcenverbrauchs in der Produktion notwendig. Die erwartete Zunahme des Luftverkehrsaufkommens und die
Einbindung neuer unbemannter Fluggeréte in den Luftraum wird zukinftig nur durch effizientere und klimaneutrale
Lufttransport- und Produktionssysteme bedient werden kénnen.

Geplant sind in LuFo Klima VII drei Hauptférderaufrufe (VII-1 bis VII-3):
— LuFo VII-1 Aufruf 2024 (Bewilligungszeitraum 2025/2026)
— LuFo VII-2 Aufruf 2026 (Bewilligungszeitraum 2027/2028)
— LuFo VII-3 Aufruf 2028 (Bewilligungszeitraum 2029/2030)

Im Zuge der Programmaufrufe werden jeweils zwei Férderbekanntmachungen verdéffentlicht. Die vorliegende Férder-
bekanntmachung ,Klimaneutrales Fliegen” richtet sich inhaltlich an Projekte, die aus dem Kapitel 6092 Titel 683 05
des Klima- und Transformationsfonds (KTF) geférdert werden kénnen. Projekte, die der Zweckbestimmung des
Kapitels 0901 Titel 683 31 des Bundeshaushaltsplans zuzuordnen sind, werden in der Férderbekanntmachung ,,LuFo
Klima VII-1* adressiert.

Zusatzlich zu den drei Hauptaufrufen sind in den Jahren 2025 und 2027 bei Bedarf budgetér und inhaltlich stark
limitierte Zwischenaufrufe flr die Vorhabenférderung aus dem KTF geplant. Diese sind primér flr die Koordinierung
und Nutzung der im Rahmen von LuFo VI-3 UpLift umgesetzten Bodenprifstdnde und des beschafften ,Flying Test-
beds” zur Validierung von klimaneutralen Antriebstechnologien vorgesehen.

1.2 Foérderschwerpunkte LuFo Klima VII-1

Der Weg hin zur klimaneutralen Luftfahrt bedeutet den vollstdndigen Verzicht auf fossilbasierte Energietrager wie
Kerosin bei Luftfahrzeugen. Da alternative Energietrager auf Basis von Wasserstoff teuer in der Herstellung und von
geringerer Energiedichte sind, ergeben sich fir das neue Luftfahrtforschungsprogramm zwei zentrale Forschungs-
ansétze.

Zum einen missen Energietrager so sparsam wie mdglich verwendet werden und zum anderen missen Technologien
fur die 6konomisch und 6kologisch bestmdgliche Nutzung der alternativen Energietrager entwickelt werden. Die Luft-
fahrtbranche steht damit vor einem erheblichen Transformationsprozess, bei dem das neue Forschungsprogramm
Unterstltzung leisten soll. Im Férderschwerpunkt LuFo Klima VIl geht es im Kern um Technologien, durch die unter
O6konomischen und 6kologischen Gesichtspunkten beste Ausnutzung von Energietrégern realisiert wird — explizit
fokussiert in der Férderbekanntmachung ,,LuFo Klima VII-1“. Der zweite Forderschwerpunkt LuFo Klima VII — explizit
fokussiert in dieser Férderbekanntmachung ,LuFo Klima VII-1 KTF“ — widmet sich speziell den Technologien fir
die alternativen Energietrdger auf Basis von Wasserstoff. Bereits im vorherigen Luftfahrtforschungsprogramm LuFo
" Pariser Klimaabkommen der Vereinten Nationen:

https://unfccc.int/process-and-meetings/the-paris-agreement/the-paris-agreement

Européischer Griner Deal der Europdischen Kommission:
https://ec.europa.eu/info/strategy/priorities-2019-2024/european-green-deal_de

Klimaschutzgesetz der Bundesregierung:
https://www.bundesregierung.de/breg-de/schwerpunkte/klimaschutz/klimaschutzgesetz-2021-1913672

Horizon Europe:
https://research-and-innovation.ec.europa.eu/funding/funding-opportunities/funding-programmes-and-open-calls/horizon-europe_en
Clean Aviation:

https://www.clean-aviation.eu/
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Klima VI wurden die Grundlagen fir die neue Ausrichtung gelegt, an die LuFo Klima VIl ansetzt. W&hrend im Rahmen
von LuFo Klima VI erste Anséatze fur Flugzeuge bis zur Regionalflugzeugklasse mit PAX kleiner 100 standen, sollen
Technologieentwicklungen in LuFo Klima VIl auch auf Flugzeuge gréBer PAX 100 ausgeweitet werden. Angestrebter
Zeithorizont fir die in LuFo Klima VI entwickelten Technologien ist die Marktreife ab 2035. Bei dem Ziel Klima-
neutralitdt wachsen die technologischen Herausforderungen mit zunehmender FlugzeuggréBe exponentiell an. Fir
die Erreichbarkeit der Forderpolitischen Zielsetzung, bis 2045 Klimaneutralitédt bei Flugzeugen zu erreichen, bedeutet
das, dass die Entwicklungsgeschwindigkeit beschleunigt werden muss. In diesem Punkt wird der Demonstration
neuer Technologieansatze nun eine héhere Bedeutung zukommen.

Darauf aufbauend schlieBt der Aufruf insbesondere die Entwicklung von Technologien fir zukilnftige klimaneutrale
Mittelstreckenfliige als Gegenstand der industriellen Forschung mit ein. Eine einfache Skalierbarkeit kleinmaBstéblich
erprobter Technologien reicht in der Regel nicht aus. Hier missen auch neue Ansédtze gefunden und entwickelt wer-
den. Es geht um teils radikale Konzeptanpassungen, um klimaneutrales Fliegen in allen relevanten Flugzeugklassen
zu ermdglichen. Hierbei ist die Mittelstrecke mit der groBten Gesamtflotte von besonderem Interesse, da sie einen
groBen Hebel fir die Erreichung der Klimaneutralitdt darstellt.

In Anbetracht der enormen Herausforderungen im Zusammenhang mit dem Transformationsprozess in eine klima-
neutrale Luftfahrt ist eine zielgerichtete Unterstltzung durch die Kapazitaten der akademischen Grundlagenforschung
unabdingbar. Es geht sowohl um das Heranflhren von Technologien mit niedrigem Technology Readiness Level
(TRL), die weniger im industriellen Fokus stehen, als auch die Schaffung einer breiten technologischen Basis zur
Erweiterung und Absicherung neuer Lésungsoptionen. Der Fokus der akademischen Forschung liegt damit auf Tech-
nologien, die sich aktuell in einem sehr niedrigen TRL befinden, als auch auf der Erweiterung von unkonventionellen
Gesamtsystemkonzepten.

Die Ausrichtung der Schwerpunkte von LuFo Klima VII-1 basiert dabei auf drei Saulen:
1. Alternative klimaneutrale Antriebstechnologien (energietrageroffen),
2. Reduktion des Energiebedarfs sowie

3. Steigerung der Wettbewerbsfahigkeit, Ressourceneffizienz, Senkung des 6kologischen FuBabdrucks und Verbes-
serung der gesellschaftlichen Akzeptanz.

Die Férderung von Saule 1 erfolgt aus dem Klimatransformationsfond (KTF) der Bundesregierung (Einzelplan 60/
Kapitel 6092, Titel 68 305), von S&ule 2 und 3 aus dem Titel Luftfahrtforschungsprogramm des Bundesministeriums
fir Wirtschaft und Klimaschutz (BMWK) (Einzelplan 09/Kapitel 0901, Titel 683 31) — siehe dazu Férderbekannt-
machung ,LuFo Klima VII-1“

Vor diesem Hintergrund werden Technologieentwicklungen unterstiitzt, die das Fliegen bis 2045 nachhaltig, klima-
neutral unter Beibehaltung und Ausbau der hohen Sicherheitsstandards machen. Die Technologien zur Nutzung von
Sustainable Aviation Fuels (SAF) stehen dabei nicht im Fokus. Die entwickelten technischen Ldsungen und Konzepte
stellen einen wesentlichen Beitrag flr einen nachhaltigen Luftverkehr dar und starken somit die Wettbewerbsposition
des Luftfahrtstandorts Deutschland.

Im Einklang mit den européischen Zielen sollen in einem Zwischenschritt bis 2035 Technologien entwickelt werden,
die einen um bis zu 30 % reduzierten Kraftstoffverbrauch und damit einen um Gber 80 % reduzierten AusstoB3 von
Emissionen (Treibhausgas- sowie Nicht-CO,-Effekte) fiir die Mittelstrecke erméglichen.®

Bis 2045 ist die Verfugbarkeit von klimaneutralen Technologien fir die Mittelstrecke erforderlich. Um dies zu errei-
chen, werden grundsatzlich folgende primére ZielgroBen angestrebt: Einsatz von nachhaltigen Kraftstoffen, Reduktion
des Energiebedarfs um bis zu 50 % (signifikante Gewichtsreduktion und Erhéhung der aerodynamischen Effizienz)
sowie die signifikante Reduzierung der Entwicklungs-, Fertigungs- und Betriebskosten um bis zu 30 %. Gleichzeitig
soll eine Reduzierung des wahrgenommenen L&rms erreicht werden, sodass die Anzahl der larmbetroffenen Men-
schen halbiert wird.®

Abgestimmte Kooperationen mit weiteren europdischen und internationalen Férderprogrammen sowie die Einbindung
von Start-ups und kleinen und mittleren Unternehmen (KMU) in die Wertschdpfungsketten sind gewtinscht. Es wird
auf Abschnitt 3 dieser Férderbekanntmachung hingewiesen.

1.2.1 Alternative klimaneutrale Antriebstechnologien

Zur Erreichung der internationalen und nationalen Klimaziele ist die Erforschung von alternativen klimaneutralen
Antriebssystemen ein wesentlicher Baustein. Hierbei steht die Verwendung von neuen Energietrédgern und die Um-
setzung neuer Prozesse im Vordergrund, die dezidiert auf eine Reduzierung der luftfahrtinduzierten Klimawirkung
abzielen. Hierzu zahlen insbesondere:

— Die Wasserstoffdirektverbrennung und Technologien zur Multi-Fuel-Fahigkeit
— Die Wasserstoffkonditionierung fir die Direktverbrennung oder Alternativen wie Brennstoffzellen

& In Anlehnung an die Ziele von Clean Aviation fiir die Mittelstrecke:

https://www.clean-aviation.eu/programme-overview-and-structure

Auf dem Weg zu einer emissionsfreien Luftfahrt (2021):
https://www.dlIr.de/de/medien/publikationen/broschueren/2021/auf-dem-weg-zu-einer-emissionsfreien-luftfahrt
European Aviation Environmental Report 2022, Abbildung Gerduschentwicklung:
https://www.easa.europa.eu/eco/eaer
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— Thermalmanagement, insbesondere im Bereich der Brennstoffzelle
— Methoden fiir die Wasserriickgewinnung und -abscheidung
— Verbesserung der Leistungsparameter der Brennstoffzellen

- Integrale Antriebs-Zell-Konzepte, beispielsweise verteilte Antriebe, Open Rotor, Brennstoffzellen und MaBnahmen
zur L&rmreduzierung und aktiven Verbesserung der Aerodynamik

— Hybridisierungskonzepte, beispielsweise in Bezug auf Bleedless oder More Electric Engine Konfigurationen

— All Electric Aircraft: Widerstandfreie Stromleitung — zum Beispiel Supraleitungstechnik und kryogene Systeme zur
Untersuchung von Synergiepotenzialen

— Neue Sicherheitstechnologien und Werkstoffe

— Validierung und Demonstration innovativer Antriebs- und Subsysteme, beispielsweise im Rahmen von UpLift-MaB-
nahmen

— Entwicklung tauglicher volumen-, gewichtsparender Energiespeicher mit Pumpen, Ventilen Verteilsystemen zum
Beispiel fur LH2

— Weiterentwicklung der numerischen Auslegungs- und Bewertungstools in der Methodenentwicklung

1.2.2 Internationalisierung und Einbindung von Start-ups und kleinen und mittleren Unternehmen (KMU) in die Wert-
schopfungsketten

LuFo-Projekte tragen zudem dazu bei, Synergien mit weiteren europaischen und internationalen Férderprogrammen
fur die Luftfahrtforschung nutzbar zu machen. Nur durch eine gemeinsame und zugleich komplementére Vorgehens-
weise innerhalb Europas kann die gewaltige Herausforderung, den Luftverkehr klimaneutral zu gestalten, bewaltigt
werden. Entsprechend erhalten abgestimmte Kooperationen mit weiteren européischen und internationalen Férder-
programmen ein dezidiertes Budget.

Weiterhin fokussiert LuFo VII-1 die Férderung von innovativen KMU zu deren weiteren Etablierung als Gesamtsystem-
oder Komponentenhersteller sowie der festen Verankerung von KMU in die Zulieferketten der globalen Luftfahrtindus-
trie, beispielsweise als Anbieter von innovativen Systemen und Ausristungen. Um ihre globale Wettbewerbsfahigkeit
zu verbessern, missen sich die Zulieferer den sich wandelnden Anforderungen ihrer Kunden stellen. Mit zunehmender
Préasenz weiterer internationaler und nationaler Wettbewerber, insbesondere im Segment der Regional- und Kurz-
streckenflugzeuge, erdffnen sich fir die deutsche Zulieferindustrie weltweit neue Moglichkeiten. LuFo VII-1 wird
deshalb verstarkt eigensténdige Anstrengungen von KMU in Forschung und Entwicklung férdern, um damit deren
Wettbewerbsfahigkeit zu starken.

1.2.3 FoérdermaBnahmen aus dem Investitionsgesetz Kohleregionen (InvKG) der Bundesregierung

Dieser Schwerpunkt ist ausschlieBlich Forschungsprojekten vorbehalten, die einen strukturwirksamen Effekt in aus-
gewiesenen Regionen gemaB InvKG® adressieren und ein entsprechendes Auswahlverfahren durch die Bundeslander
durchlaufen haben.

Die Forderbedingungen sind dem InvKG zu entnehmen.
1.3 Forderpolitische Ziele

Die in den Programmaufrufen genannten Schwerpunkte der Férderung durch das Luftfahrtforschungsprogramm die-
nen der Erreichung der nachfolgenden vier férderpolitischen Ziele. Diese flhren zu einer nachhaltigen Starkung und
Erweiterung der bereits in der deutschen Luftfahrtindustrie vorhandenen Kernkompetenzen. Damit soll es gelingen,
die Wertschépfungsanteile der deutschen Luftfahrtindustrie an laufenden und kinftigen Luftfahrzeugprogrammen der
Original Equipment Manufacturer (OEMs) zu erhalten und zu vergréBern. Jede Projektskizze beziehungsweise jeder
Projektantrag muss eines der Ziele auswéhlen und in der zweiten Verfahrensstufe (Vollantrag) den Beitrag dazu de-
tailliert beschreiben:

Ziel 1: Umweltfreundliche Luftfahrt

Die Zukunftsperspektive der Luftfahrt ist eng gekoppelt an ihre Fahigkeit, Umwelt und Ressourcen zu schonen. Des-
wegen sind innovative Technologien zur Reduzierung von Larm und Schadstoffemissionen und zur Steigerung der
Energieeffizienz nétig. Dabei miissen die Umweltauswirkungen nach dem Prinzip der Okobilanz tiber den gesamten
Produktlebenszyklus in die Betrachtung mit einflieBen. Ladrm, Emissionen und Ressourcenverbrauch — auch wahrend
der Fertigungs-, Instandhaltungs- und Entsorgungsprozesse — sind deshalb im Luftfahrtforschungsprogramm des
Bundes auch forderféhig, um dem Ziel eines klimaneutralen Luftfahrtsystems zu dienen.

Ziel 2: Sichere und passagierfreundliche Luftfahrt

Die Sicherheit und Gesundheit von Passagieren, Besatzungen und Dritten ist in der Luftfahrt ein entscheidender
Faktor, bei dem keine Kompromisse gemacht werden kdnnen. Das bereits hohe Sicherheitsniveau der Luftfahrt muss
durch die ganzheitliche Betrachtung des Lufttransportsystems mit allen relevanten Komponenten und Beteiligten
weiter abgesichert und verbessert werden. Das gilt auch fiir neue Systeme wie die Einbindung unbemannter Luftfahr-
zeuge in das Lufttransportsystem. Die geeignete Weiterentwicklung der Zulassungsverfahren parallel zur Technologie-
entwicklung ist notwendig. Fur die Marktchancen und Akzeptanz der Technologie gilt es, die hohen Anforderungen an

¢ Investitionsgesetz Kohleregionen (InvKG):
https://www.gesetze-im-internet.de/invkg/BJNR179510020.html
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Zuverlassigkeit und Komfort fiir die Passagiere von morgen ebenfalls sicherzustellen. Daher ist jede neue Luftfahrt-
technologie auch an den Markten und Bedurfnissen der Passagiere auszurichten.

Ziel 3: Leistungsféhige und effiziente Luftfahrt

Die Leistungsféhigkeit und die Effizienz der Luftfahrt sind bedeutende Standortfaktoren fir die hochgradig global
ausgerichtete Wirtschaft in Deutschland und in Europa. Die Verbesserung der Transportleistung gehdrt damit zu
den wichtigen Zielen von LuFo. Entwicklungs-, Fertigungs- und Instandsetzungs- und Betriebsprozesse sind hierbei
wichtige Parameter. Fortschritte im Bereich Digitalisierung, Industrie IX und KI-Nutzung sind ein Schltssel flir den
Erfolg, bei dem LuFo die deutsche Luftfahrtindustrie unter Beteiligung des akademischen Know-hows unterstiitzen
wird.

Ziel 4: Gesamtsystemfahigkeit

Fir den langfristigen Erhalt der deutschen Luftfahrtindustrie ist Gesamtsystemfahigkeit ein zentraler Faktor. Grund-
sétzlich ist es wichtig, dass eigenstédndige Forschungs- und Entwicklungskompetenzen flir das fachlbergreifende
Verstandnis und die Gestaltungsfahigkeit von Luftfahrzeugen und ihren Komponenten auf Gesamtsystemebene vor-
handen sind. Projektbezogen kénnen verschiedene Auspragungen der Gesamtsystemféhigkeit unterschieden werden.
Diese schlieBen die Gestaltung, Fertigung und Instandsetzung sowie das Versténdnis vollstandiger Luftfahrzeuge,
Antriebe und Subsysteme ein. Weiterhin ist die Fahigkeit, wesentliche Vorgaben, Schnittstellen und Design-Parameter
zu bestimmen und das Verstandnis der (technischen und kostenmaBigen) Wechselwirkungen zwischen einzelnen
Systemen und dem ganzen Luftfahrzeug zu erhalten, von essentieller Bedeutung.

1.4 Rechtsgrundlagen

Der Bund gewéhrt die Zuwendungen nach MaBgabe dieser Férderbekanntmachung, der §§ 23 und 44 der Bundes-
haushaltsordnung (BHO) und den dazu erlassenen Verwaltungsvorschriften sowie der ,Richtlinien fir Zuwendungs-
antrage auf Ausgabenbasis (AZA/AZAP/AZV)“ — Vordruck Nummer 0027 - beziehungsweise der ,Richtlinien fir
Zuwendungsantrdge auf Kostenbasis von Unternehmen der gewerblichen Wirtschaft (AZK)“ - Vordruck Num-
mer 0047 - des BMWK.'® Ein Rechtsanspruch auf Gewahrung einer Zuwendung besteht nicht. Das BMWK entschei-
det als Bewilligungsbehdrde nach pflichtgemaBem Ermessen im Rahmen der verfligbaren Haushaltsmittel.

Forderungen nach dieser Férderbekanntmachung werden auf Grundlage von Artikel 25 (Beihilfen fir Forschungs- und
Entwicklungsprojekte) der Allgemeinen Gruppenfreistellungsverordnung (AGVO) (EU) Nr. 651/2014 vom 17. Juni 2014
(ABI. L 187 vom 26.6.2014, S. 1) in der Fassung der Verordnung (EU) Nr. 2023/1315 der Kommission vom 23. Juni
2023 (ABI. L 167 vom 30.6.2023, S. 1) gewéhrt. Sie sind von der Anmeldepflicht nach Artikel 108 Absatz 3 des
Vertrags Uber die Arbeitsweise der Europaischen Union (AEUV) freigestellt.

Darliber hinaus findet der Unionsrahmen fiir staatliche Beihilfen zur Férderung von Forschung, Entwicklung und
Innovation in der jeweils geltenden Fassung, derzeit der Unionsrahmen vom 28. Oktober 2022 (Mitteilung der Kom-
mission, 2022/C 414/01, im Folgenden: ,,Unionsrahmen*®), Anwendung.

1.5 Begriffsbestimmungen

Die Begriffsbestimmungen in dieser Férderbekanntmachung richten sich nach den Nummern des Artikels 2 AGVO.
Insbesondere auf folgende Begriffe wird in dieser Férderbekanntmachung verwiesen:

Nummer 1 -, Beihilfe“: MaBnahme, die alle Voraussetzungen des Artikels 107 Absatz 1 AEUV erflillt.
Nummer 2 - ,KMU*“: Unternehmen, die die Voraussetzungen des Anhangs | der AGVO erflllen.

Nummer 83 — ,Einrichtung fir Forschung und Wissensverbreitung“: Einrichtungen wie Hochschulen oder Forschungs-
institute, Technologietransfer-Einrichtungen, Innovationsmittler, forschungsorientierte physische oder virtuelle Ko-
operationseinrichtungen, unabhéngig von ihrer Rechtsform (6ffentlich-rechtlich oder privatrechtlich) oder Finanzie-
rungsweise, deren Hauptaufgabe darin besteht, unabhangige Grundlagenforschung, industrielle Forschung oder
experimentelle Entwicklung zu betreiben oder die Ergebnisse solcher Téatigkeiten durch Lehre, Veréffentlichung oder
Wissenstransfer zu verbreiten. Ubt eine solche Einrichtung auch wirtschaftliche Tatigkeiten aus, muss sie iber deren
Finanzierung, Kosten und Erlése getrennt Buch fuhren. Unternehmen, die beispielsweise als Anteilseigner oder Mit-
glied bestimmenden Einfluss auf eine solche Einrichtung austiben kénnen, darf kein bevorzugter Zugang zu den von
ihr erzielten Forschungsergebnissen gewahrt werden.

Nummer 84 - ,Grundlagenforschung®: experimentelle oder theoretische Arbeiten, die in erster Linie dem Erwerb
neuen Grundlagenwissens ohne erkennbare direkte kommerzielle Anwendungsmdglichkeiten dienen.

Nummer 85 — ,industrielle Forschung®: planméaBiges Forschen oder kritisches Erforschen zur Gewinnung neuer Kennt-
nisse und Fertigkeiten mit dem Ziel, in beliebigen Bereichen, Technologien, Branchen oder Wirtschaftszweigen (unter
anderem digitale Branchen und Technologien wie Hochleistungsrechnen, Quantentechnologien, Blockchain-Techno-
logien, kiinstliche Intelligenz, Cybersicherheit, Big Data und Cloud-Technologien) neue oder erheblich verbesserte
Produkte, Verfahren oder Dienstleistungen einschlieBlich digitaler Produkte, Verfahren oder Dienstleistungen zu ent-
wickeln.

10 http://foerderportal.bund.de/easy/easy_index.php?auswahl=easy_formulare&formularschrank=bmwk#t1




Herausgegeben vom Verodffentlicht am Freitag, 19. April 2024

Bundesministerium der Justiz BAnz AT 19.04.2024 B2
www.bundesanzeiger.de Seite 5 von 16

% Bundesanzeiger Bekanntmachung

Hierzu z&hlen auch die Entwicklung von Teilen komplexer Systeme und unter Umstanden auch der Bau von Proto-
typen in einer Laborumgebung oder in einer Umgebung mit simulierten Schnittstellen zu bestehenden Systemen
sowie von Pilotlinien, wenn dies fir die industrielle Forschung und insbesondere die Validierung von technologischen
Grundlagen notwendig ist.

Nummer 86 — ,experimentelle Entwicklung“: Erwerb, Kombination, Gestaltung und Nutzung vorhandener wissen-
schaftlicher, technischer, wirtschaftlicher und sonstiger einschlagiger Kenntnisse und Fertigkeiten mit dem Ziel, in
beliebigen Bereichen, Technologien, Branchen oder Wirtschaftszweigen (unter anderem digitale Branchen und Tech-
nologien wie Hochleistungsrechnen, Quantentechnologien, Blockchain-Technologien, kiinstliche Intelligenz, Cyber-
sicherheit, Big Data und Cloud-Technologien) neue oder verbesserte Produkte, Verfahren oder Dienstleistungen
einschlieBlich digitaler Produkte, Verfahren oder Dienstleistungen zu entwickeln. Dazu z&hlen zum Beispiel auch
Tatigkeiten zur Konzeption, Planung und Dokumentation neuer Produkte, Verfahren und Dienstleistungen.

Die experimentelle Entwicklung kann die Entwicklung von Prototypen, DemonstrationsmaBnahmen, Pilotprojekte
sowie die Erprobung und Validierung neuer oder verbesserter Produkte, Verfahren und Dienstleistungen in einem
fir die realen Einsatzbedingungen représentativen Umfeld umfassen, wenn das Hauptziel dieser MaBnahmen darin
besteht, im Wesentlichen noch nicht feststehende Produkte, Verfahren oder Dienstleistungen weiter zu verbessern.
Die experimentelle Entwicklung kann die Entwicklung von kommerziell nutzbaren Prototypen und Pilotprojekten ein-
schlieBen, wenn es sich dabei zwangslaufig um das kommerzielle Endprodukt handelt und dessen Herstellung allein
fir Demonstrations- und Validierungszwecke zu teuer wére.

Die experimentelle Entwicklung umfasst keine routinemaBigen oder regelmiBigen Anderungen an bestehenden Pro-
dukten, Produktion§linien, Produktionsverfahren, Dienstleistungen oder anderen laufenden betrieblichen Prozessen,
selbst wenn diese Anderungen Verbesserungen darstellen sollten.

Nummer 90 - ,,wirksame Zusammenarbeit®: arbeitsteilige Zusammenarbeit von mindestens zwei unabhangigen Part-
nern mit Blick auf einen Wissens- oder Technologieaustausch oder auf ein gemeinsames Ziel, wobei die Partner
den Gegenstand des Verbundprojekis gemeinsam festlegen, einen Beitrag zu seiner Durchflihrung leisten und seine
Risiken und Ergebnisse teilen. Die Gesamtkosten des Projekts kénnen von einem oder mehreren Partnern getragen
werden, so dass andere Partner von den finanziellen Risiken des Projekts befreit sind. Auftragsforschung und die
Erbringung von Forschungsleistungen gelten nicht als Formen der Zusammenarbeit.

2 Gegenstand der Férderung, Programmlinien, Fachdisziplinen

Gegenstand der Forderung sind Forschungs- und Technologieentwicklungsvorhaben im Gesamtsystem Luftfahrzeug.
Die Projekte kénnen von einem einzelnen Antragsteller (,,Integralvorhaben®) unter Einbindung von Unterauftragneh-
mern oder im Verbund von mindestens zwei Verbundpartnern (,,Verbundvorhaben®) durchgefiihrt werden. Einer der
Verbundpartner ist der Verbundfihrer.

Die Projekte sind sowohl einer Programmlinie (sieche Nummer 2.1 dieser Férderbekanntmachung) als auch einer Fach-
disziplin (sieche Nummer 2.2 dieser Férderbekanntmachung) zuzuordnen.

2.1 Programmlinien
Integral- und Verbundvorhaben kénnen in einer der folgenden vier Programmlinien umgesetzt werden:
2.1.1 Disruptive Technologien klimaneutrale Luftfahrt

Das Ziel der Klimaneutralitét erzeugt in der Luftfahrtbranche einen erheblichen Transformationsbedarf in der Entwick-
lung wettbewerbsfahiger und umweltvertraglicher Luftfahrttechnologien. Die Zeitspanne flir die Transformation ist
knapp bemessen, innerhalb der die Forschung entsprechende Schliisseltechnologien bereitstellen und absichern
kann.

Die Forderlinie dient der Beschleunigung, Absicherung und Erweiterung von Entwicklungslinien und Schlissel-
technologieoptionen.

Dabei soll die Programmlinie zwei Saulen adressieren:

1. Technologiebeschleunigung — Unterstlitzung der Industrie bei der Entwicklung von Schliisseltechnologien mit TRL
kleiner 3:

Die erste Saule fokussiert die Unterstiitzung und Vervollstédndigung industrieller Entwicklungslinien mit notwen-
digen Schlusseltechnologien, die aufgrund des hohen technologischen Risikos von Industrieseite nicht mit der
nétigen Prioritdt vorangetrieben werden. Die Aufgabe erfordert eine enge Abstimmung zwischen Industrie und
Wissenschaft. Voraussetzung fir eine Férderung ist, dass hochinnovative Impulse und disruptive Technologie-
ansatze TRL kleiner 3 mit Anwendungspotenzial in der Luftfahrt zur Absicherung und Vervollstandigung industrieller
Entwicklungslinien beitragen.

2. Risikovorsorge durch Schaffung einer breiten Technologiebasis:

Im Rahmen der zweiten Saule sollen Technologieoptionen, die Gber die industriellen Ansétze hinausgehen, fur die
Luftfahrt bis 2045 bereitgestellt werden. Sie sollen dabei den wirtschaftlichen Anforderungen gentigen und gleich-
zeitig die umwelt- und klimabezogenen Zielsetzungen geméaB getroffenen politischen Vereinbarungen auf nationaler
sowie internationaler Ebene erfillen. Dies gilt fur alle Flugzeugklassen. Dazu soll das bestehende Know-how an
Einrichtungen flr Forschung und Wissensverbreitung so geblindelt werden, dass bestmdégliche Ergebnisse erziel-
bar sind. Einflussparameter wie Energietrdgerverfligbarkeit, Ressourcen, Infrastrukturanpassungen oder Markt-
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anforderungen und andere Parameter, die Einfluss auf das wirtschaftliche, sichere sowie klima- und umwelt-
vertrégliche Fliegen von morgen haben, sind in der Forschung zu berticksichtigen, um belastbare und aussage-
féhige Forschungsergebnisse zu erzeugen. Es ist zu beachten, dass Ergebnisse gegebenenfalls von Unterneh-
mensseite aufgegriffen werden kénnen, um sie zu Produkten fertig entwickeln zu kénnen. In der S&dule zwei wird
auf die enge Vernetzung mit der Industrie verzichtet. Stattdessen soll das Know-how von deutschen Universitaten
und den GroBforschungseinrichtungen bestmdglich genutzt werden. Ein begleitendes Gremium aus Wissenschaft,
Industrie sowie BMWK und Projekttrager wird dazu gebildet werden, welches die Arbeiten in regelméBigen Status-
treffen beurteilt und steuert.

Angesprochen sind ,,Einrichtungen der Forschung und Wissensverbreitung” (siehe Nummer 1.5 dieser Férderbekannt-
machung). Das Angebot gilt flr alle Institute, die Uber Expertise in den neuen Schliisseltechnologien verfligen, um die
Industrie bei der Vorbereitung neuer Technologien fur die klimaneutrale Luftfahrt zu unterstitzen.

Technologisch soll in der Programmlinie insbesondere folgendes Thema (nicht abschlieBende Aufzéhlung) adressiert
werden:

— Entwicklung von Energiewandlern, Energietrdgern, Energiespeichern, Energielibertragung und Propulsoren fir
Antriebskonzepte mit klimaneutralen Kraftstoffen

Forderfahig sind insbesondere Themen aus dem Bereich der Grundlagenforschung (siehe Nummer 1.5 dieser For-
derbekanntmachung). Projekte kdnnen bis zu dem Punkt geférdert werden, an dem ein technologisches Konzept und
dessen Anwendung sicher beschrieben sind. Dies beinhaltet auch die Identifizierung etwaiger Technologien und deren
Weiterentwicklung zur Ausgriindung von Start-ups aus den Universitaten.

Die Bildung von universitatsiibergreifenden wissenschaftlichen Forschungsverblinden mit punktueller Einbindung von
GroBforschungseinrichtungen ist explizit erwiinscht.

2.1.2 Industrielle Forschung

Im Rahmen dieser anwendungsorientierten Programmlinie férdert das BMWK alle luftfahrtrelevanten Technologien mit
Fokus auf den in Nummer 1 genannten Schwerpunkten dieser Férderbekanntmachung mit einem Anwendungshori-
zont von 2035 bis 2045, gemaB den Fachdisziplinen in Nummer 2.2 dieser Férderbekanntmachung.

Forderféhig sind Themen aus dem Bereich der ,Industriellen Forschung” (siehe Nummer 1.5 dieser Férderbekannt-
machung).

Ein eingereichtes Projekt ist dabei auf einen abgeschlossenen Themenschwerpunkt zu begrenzen. Mehrere voneinan-
der unabhangige Themenschwerpunkte in einem Projekt sind nicht férderféhig.

Partnerbeitrdge von Einrichtungen fir Forschung und Wissensverbreitung im Verbund (siehe Nummer 1.5 dieser For-
derbekanntmachung) miissen eigenstandige Beitrdge aus dem Bereich der Forschung sein, die in erster Linie dem
Erwerb neuen Wissens dienen und verdffentlicht werden. Dienstleistungen (einschlieBlich Vertragsforschung) von For-
schungseinrichtungen sind im Unterauftrag der beteiligten Industriepartner zu beauftragen.

Zur Teilnahme aufgerufen sind explizit auch KMU, die einzelne Bausteine (zum Beispiel Teilprozesse und -systeme) zu
den Themenschwerpunkten beitragen kénnen.

Verbundfihrer kénnen neben OEM auch Zulieferer und/oder KMU sowie in begriindeten Ausnahmeféllen auch GroB-
forschungseinrichtungen sein.

2.1.3 Industrielle Forschung - KMU

Im Rahmen dieser anwendungsorientierten Programmlinie férdert das BMWK innovative KMU der Luftfahrtbranche.
Forderfahig sind alle luftfahrtrelevanten Technologien mit Fokus auf den in Nummer 1 dieser Férderbekanntmachung
genannten Schwerpunkten des Férderaufrufs mit einem Anwendungshorizont von 2035 bis 2045, gem&B den Fach-
disziplinen in Nummer 2.2 dieser Férderbekanntmachung. Eingereichte Ideen stehen jedoch nicht mit den anderen
Programmlinien im Wettbewerb. Damit soll interessierten KMU Gelegenheit gegeben werden, in fir sie attraktiven
Produktnischen aktiv zu werden.

Forderfahig sind Themen aus dem Bereich der ,Industriellen Forschung” (siehe Nummer 1.5 dieser Férderbekannt-
machung), analog zur Programmlinie Industrielle Forschung.

Ein eingereichtes Projekt ist dabei auf einen abgeschlossenen Themenschwerpunkt zu begrenzen. Mehrere voneinan-
der unabhangige Themenschwerpunkte in einem Projekt sind nicht férderféhig.

KMU haben in dieser Programmlinie die Mdglichkeit, Verbundvorhaben durchzufiihren. In Verbundvorhaben dieser
Programmlinie kénnen neben KMU auch Wissenschaftseinrichtungen, das heiBt Hochschulen und auBeruniversitére
Forschungseinrichtungen, die der Definition fir ,Einrichtungen der Forschung und Wissensverbreitung” (sieche Num-
mer 1.5 dieser Forderbekanntmachung) entsprechen, eigene Partnerbeitrdge einreichen, um die Innovationen der
beteiligten KMU wissenschaftlich abzusichern oder gegebenenfalls die notwendige Gesamtsystemkompetenz fir
den Verbund bereitzustellen. Partnerbeitrdge von Wissenschaftseinrichtungen im Verbund missen eigenstandige
Beitrdge aus dem Bereich der Forschung sein, die in erster Linie dem Erwerb neuen Wissens dienen und veréffentlicht
werden. Dienstleistungen (einschlieBlich Vertragsforschung) von Forschungseinrichtungen sind im Unterauftrag der
beteiligten Industriepartner zu beauftragen.

Der Verbundflihrer muss ein KMU sein.
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2.1.4 Experimentelle Entwicklung

Fur weitere signifikante Effizienzsteigerungen kunftiger Luftfahrzeuge wird es verstarkt darauf ankommen, aus einem
integrierten Ansatz heraus zu neuen, qualitativ hochwertigen Gesamtlésungen zu gelangen. Bauweise, Material und
Fertigung verschiedener Systeme muissen in enger Abstimmung aus einer Ubergeordneten Sicht gestaltet werden. Nur
so lasst sich zum einen eine optimale Gesamtlésung realisieren, zum anderen die ndtige Reife und Robustheit eines
Systems oder einer Technologie fiir den Einsatz in einem konkreten Entwicklungsprogramm erreichen.

Mit dieser Programmlinie soll gezielt die Licke zwischen industrieller Forschung und Technologieentwicklung sowie
der Produktentwicklung geschlossen werden. Geférdert werden kénnen Projekte, die bereits in relevanter, simulierter
beziehungsweise idealisierter Umgebung nachgewiesene Einzeltechnologien zu einem System oder einem relevanten
Subsystem integrieren. Dieses sollte in einer operationellen Umgebung unter realen Bedingungen erfolgen. Forder-
fahig sind Themen aus dem Bereich der ,,Experimentellen Entwicklung” (sieche Nummer 1.5 dieser Férderbekannt-
machung). Projekte kdnnen bis zu einem Punkt geférdert werden, an dem ein integriertes Technologiekonzept in
Einsatzumgebung unter realen operationellen Bedingungen demonstriert wurde.

Ein eingereichtes Projekt ist dabei auf einen abgeschlossen Themenschwerpunkt zu begrenzen. Mehrere voneinander
unabhangige Themenschwerpunkte in einem Projekt sind nicht férderfahig.

Partnerbeitrage von Wissenschaftseinrichtungen im Verbund, das heiBt auBeruniversitdre Forschungseinrichtungen,
die der Definition fur ,Einrichtungen der Forschung und Wissensverbreitung“ (sieche Nummer 1.5 dieser Forderbe-
kanntmachung) entsprechen, missen eigensténdige Beitrdge aus dem Bereich der Forschung sein, die in erster Linie
dem Erwerb neuen Wissens dienen und veréffentlicht werden. Dienstleistungen (einschlieBlich Vertragsforschung) von
Forschungseinrichtungen sind im Unterauftrag der beteiligten Industriepartner zu beauftragen.

Verbundfihrer kénnen neben OEM auch Zulieferer und/oder KMU sowie in begriindeten Ausnahmefallen auch GroB-
forschungseinrichtungen sein.

2.2 Fachdisziplinen
Integral- und Verbundvorhaben kénnen in einer der folgenden Fachdisziplinen umgesetzt werden:
2.2.1 Hy/E-Gesamtsystem

Entwicklung zur Integration von Wasserstoff, elektrischen sowie deren hybriden Antriebssystemen als Gesamtsystem-
integration gegebenenfalls unter Nutzung der UpLift MaBnahmen. Themenschwerpunkte hierbei sind:

— Infrastruktur des Gesamtsystems im Luftfahrzeug:
— Wasserstoffinfrastruktur im Flugzeug
— Kryogenes Pumpsystem, kryogenes Leitungssystem, Thermalsystem
— Elektrische Subsysteme (Leitungssystem (Handling und Sicherheit), Batteriemanagement und Integration, BZ)
— Brennstoffzelle und deren Subsysteme (Integration, Warmehaushalt/Emission, Sicherheit)

— Betrachtung und Reduzierung von Emissionen durch zusétzliche Subsysteme oder gezielte Konditionierungen
(Beipiel Wasserdampfemissionen)

— Sicherheits-/Zulassung: (Ho/LH2 im Luftfahrzeug, Batterie/Speichersysteme im Luftfahrzeug)

— Integration hybrider Konzepte: Hybride Subsysteme und deren Komponenten (unter anderem Dual-Fuel Konzepte,
E-Motoren Integration etc.)

2.2.2 Hy/E-Antriebe

Entwicklung und Validierung von elekirischen und wasserstoffbasierten Antriebssystemen gegebenenfalls unter Nut-
zung der UpLift MaBnahmen. Themenschwerpunkte hierbei sind:

— Werkstoff-Alterungsprozesse, insbesondere H,-Einflisse

— BZ-Integration unter héhenrelevanten Bedingungen validieren

— Komponententests der einzelnen BZ-Subkomponenten in separaten Tests validieren

— Kuhlkreislauf/Thermalmanagement der BZ: Parameterfelder erfahren und daraus Grenzparameter bestimmen
- BZ-Hilfsaggregate auf Komponentenebene validieren

— Energiemanagement hybrid-elektrischer Systeme (inklusive Kabinenverbraucher)

2.2.3 Hy/E-Energiespeichersysteme

Entwicklung und Validierung von elektrischen und wasserstoffbasierten Energiespeichersystemen gegebenenfalls
unter Nutzung der UpLift MaBnahmen. Themenschwerpunkte hierbei sind:

— Strukturintegrierte, tragende Tanksysteme fiir klimaneutrale Kraftstoffe
— Tanksysteme mit héchster Energiedichte (cryo-compressed)

— Leichte und robuste Isolationssysteme mit hoher D&mmwirkung

— LH2 Speicherung: Sloshing etc., Grenzparameter bestimmen

— Elektrische Energiespeichersysteme
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2.2.4 Uplift Flying Testbed

Entwicklung und Validierung innovativer Antriebskomponenten und Systeme zur Beschleunigung der Entwicklung
klimafreundlicher Technologien unter Nutzung des UpLift Flying Testbed. Themenschwerpunkte hierbei sind:

— Waérmeilbertrager und Integration

— Validierung Kondensator/Wasserabscheider gegebenenfalls BZ-Komponenten
— Kihlsystem und -integration, Wasserhandling, Steuerung und Avionik

— H,-Direktverbrennung, Ho-Speicherintegration, Ho-Verteilsysteme

— Werkstoff-Alterungsprozesse und Erprobung nachhaltiger Materialen

3 Zuwendungsempféanger

Antragsberechtigt ist grundsétzlich jede Einrichtung aus dem Europ&ischen Wirtschaftsraum (EWR) oder der Schweiz
und andere ausléndische Einrichtungen mit Sitz oder Niederlassung im EWR oder in der Schweiz. Der Antragsteller
muss jedoch zum Zeitpunkt der Auszahlung der Beihilfe Gber eine Betriebsstatte oder Niederlassung in der Bundes-
republik Deutschland verfigen.!’

Die Beteiligung von KMU (siehe Nummer 1.5 dieser Férderbekanntmachung) ist grundsétzlich in allen anwendungs-
orientierten Programmlinien ausdrlcklich erwilnscht. Damit soll die Einbindung innovativer KMU in bestehende
Lieferketten unterstlitzt werden.

sEinrichtungen der Forschung und Wissensverbreitung” (sieche Nummer 1.5 dieser Férderbekanntmachung), die je-
weils vom Bund oder den Léndern oder von diesen gemeinsam grundfinanziert werden, kann nur unter bestimmten
Voraussetzungen eine Foérderung fur ihren zusétzlichen Aufwand bewilligt werden.

Von der Férderung ausgeschlossen sind Unternehmen beziehungsweise Sektoren in den Féllen des Artikels 1 Ab-
satz 2, 3 und 5 AGVO.

Einem Unternehmen, das einer Rickforderungsanordnung aufgrund eines friiheren Beschlusses der Kommission zur
Feststellung der Unzuléssigkeit einer von demselben Mitgliedstaat gewéhrten Beihilfe und ihrer Unvereinbarkeit mit
dem Binnenmarkt nicht nachgekommen ist, darf keine Fdrderung nach dieser Richtlinie gewahrt werden (Artikel 1
Absatz 4 Buchstabe a AGVO).

Mehrfache Beteiligung derselben Rechtsperson in einem Verbund ist zu einem Projekt zusammenzufassen.
3.1 Programmlinie ,,Disruptive Technologien klimaneutrale Luftfahrt*

In der Programmlinie ,,Disruptive Technologien klimaneutrale Luftfahrt“ sind ausschlieBlich Wissenschaftseinrichtun-
gen antragsberechtigt. Die Antragsteller missen dabei nicht zwingend aus dem Luftfahrtumfeld stammen, solange die
primére Verwertungsperspektive in der Luftfahrt vorgesehen ist. Eine Verwertungsperspektive ist zwingend erforder-
lich, insbesondere durch Verdffentlichungen.

Zudem mussen folgende Zulassungsvoraussetzungen getrennt nach den zwei Saulen erfillt sein:

1. Technologiebeschleunigung — Unterstitzung der Industrie bei der Entwicklung von Schlisseltechnologien mit TRL
kleiner 3:

Nachweis des industriellen Umsetzungspotenzials der behandelten Themen durch belastbare Unterstitzungs-
schreiben von mindestens zwei nicht verbundenen Unternehmen der gewerblichen Wirtschaft mit der Skizzenein-
reichung. Die unterstiitzenden Unternehmen sind als assoziierte Partner in das Vorhaben einzubinden und mussen
folgende Beteiligungen in ihrem Unterstitzungsschreiben zusagen:

a) Zusage der Mitarbeit als assoziierter Partner ohne eigene Fdrderung (Anforderungsdefinition, Bewertung der
Ergebnisse, Teilnahme an einem projektbegleitenden Ausschuss etc.)

b) Absichtserklarung zur Fortfilhrung der Ergebnisse im Erfolgsfall im Rahmen der industriellen Forschung im Ver-
bund mit den Wissenschaftseinrichtungen in einem zuklnftigen Vorhaben

2. Risikovorsorge durch Schaffung einer breiten Technologiebasis:

Bildung eines begleitenden Gremiums aus Wissenschaft, Industrie sowie BMWK und Projekttréager, welches die
Arbeiten in regelméaBigen Statustreffen beurteilt und steuert.

In beiden Saulen sollen in regelméBigen Absténden die Ergebnisse der einzelnen Projekte in einem LuFo-Workshop/
einer LuFo-Konferenz vorgestellt werden, um neueste Erkenntnisse parallel laufender Aktivitdten aufgreifen und die
Ergebnisse in die Industrie als Teil der Verwertung transferieren zu kdnnen (mindestens einmal zur Projekthalbzeit und
einmal zu Projektende). Der/Die adressierte LuFo-Workshop/LuFo-Konferenz ist von den beteiligten deutschen Uni-
versitaten jahrlich im Wechsel auszurichten und soll die Vernetzung der Projekte untereinander sowie mit interessier-
ten Industrieunternehmen und KMU férdern.

3.2 Programmlinie ,Industrielle Forschung®
In der Programmlinie ,Industrielle Forschung® sind Unternehmen der gewerblichen Wirtschaft und Wissenschafts-
einrichtungen antragsberechtigt. Eine Verwertungsperspektive beim potenziellen Zuwendungsempfénger in der Luft-

T AGVO, Kapitel I, Artikel 1 (Geltungsbereich), Absatz 5 Buchstabe a
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fahrtbranche ist zwingend erforderlich. Die Antragsteller missen dabei nicht zwingend aus dem Luftfahrtumfeld
stammen, solange die primédre Verwertungsperspektive in der Luftfahrt vorgesehen ist.

Der technologische Schwerpunkt der Forderung hat grundsatzlich bei den Unternehmen der gewerblichen Wirtschaft
zu liegen.

3.3 Programmlinie ,Industrielle Forschung — KMU“

In der Programmlinie ,Industrielle Forschung — KMU* sind ausschlieBlich KMU sowie ,,Einrichtungen der Forschung
und Wissensverbreitung” (sieche Nummer 1.5 dieser Férderbekanntmachung) antragsberechtigt. Eine Verwertungs-
perspektive beim potenziellen Zuwendungsempfanger in der Luftfahrtbranche ist zwingend erforderlich. Die Antrag-
steller miissen dabei nicht zwingend aus dem Luftfahrtumfeld stammen, solange die primare Verwertungsperspektive
in der Luftfahrt vorgesehen ist.

Der technologische Schwerpunkt der Férderung hat grundséatzlich bei den Unternehmen der gewerblichen Wirtschaft
zu liegen.

3.4 Programmlinie ,Experimentelle Entwicklung”

In der Programmlinie ,Experimentelle Entwicklung” sind Unternehmen der gewerblichen Wirtschaft sowie auBeruni-
versitdre Forschungseinrichtungen antragsberechtigt. Eine Verwertungsperspektive beim potenziellen Zuwendungs-
empfénger in der Luftfahrtbranche ist zwingend erforderlich. Die Antragsteller miissen dabei nicht zwingend aus dem
Luftfahrtumfeld stammen, solange die primére Verwertungsperspektive in der Luftfahrt vorgesehen ist.

Der technologische Schwerpunkt der Forderung hat grundsatzlich bei den Unternehmen der gewerblichen Wirtschaft
zu liegen.

4 Zuwendungsvoraussetzungen

Foérderféhig sind Forschungs- und Technologieentwicklungsprojekte zur Anwendung in der zivilen Luftfahrt gemas
Artikel 25 Nummer 1 AGVO, die die Voraussetzungen von Artikel 25 AGVO, die in Kapitel | der AGVO festgelegten
Voraussetzungen sowie die folgenden formellen und materiellen Voraussetzungen erflllen.

4.1 Allgemeine Projektvoraussetzungen

Zuwendungen zur Projektforderung dirfen geméas § 44 BHO nur fir solche Projekte bewilligt werden, die noch nicht
begonnen worden sind.

Die Projektlaufzeit darf grundsétzlich 48 Monate nicht Uberschreiten.
Wirtschaftliche Verwertung

Bundesmittel werden nur eingesetzt, wenn Projekterkenntnisse das konkrete Potenzial bieten, neue Entwicklungen zu
realisieren, wissenschaftlich-technische Potenziale auszuschdpfen und gegebenenfalls — bei Berlicksichtigung der
Marktndhe — einen wirtschaftlichen Mehrwert zu schaffen.

GroBprojekte

Ubersteigt die Summe der Bundesmittel im Verbund 10 Millionen Euro, unterliegt er einem gesonderten GroBprojekte-
controlling. Einzelfallbezogen werden Informationen zu Meilensteinentsperrungen und Mittelabfliisse in frequentierter
und gesonderter Form nachvollzogen. Eine Blindelung unterschiedlicher Projektthemen zu einem GroBprojekt ist nicht
zulassig.

Anschlussprojekte

Von der Gewahrung einer Bundeszuwendung kann nicht auf eine darauffolgende Férderung geschlossen werden.
Grundsétzlich sind LuFo-Projekte, die an vergangene Projektinhalte ankniipfen und diese weiterentwickeln, zulassig,
jedoch werden die Fordermittel kumuliert und dirfen die Einzelnotifizierungsgrenze gemaB Artikel 4 Buchstabe i
AGVO nicht Ubersteigen.

Integralvorhaben

Integralvorhaben ohne Verbundpartner oder entsprechende Partner im Unterauftrag sind nur zuldssig, sofern nach-
gewiesen werden kann, dass alle flir das Projekt notwendigen Kompetenzen abgedeckt sind.

4.2 Beitrag zu den Forderzielen innerhalb der Programmlinien und Fachdisziplinen sowie Verwertungsperspektive
und Veroffentlichung

4.2.1 Beitrag zu den Zielen der Programmlinien, Fachdisziplinen und férderpolitischen Zielen

Forderfahig sind nur Forschungs- und Technologieentwicklungsprojekte, die einer der in Nummer 2.1 dieser Forder-
bekanntmachung genannten Programmlinien und in Nummer 2.2 genannten Fachdisziplinen zuzuordnen sind und
wenigstens einen der in der Nummer 1.2 aufgefihrten férderwirdigen Themenschwerpunkte sowie die Bestimmun-
gen in Nummer 3 erfiillen und zuséatzlich zu mindestens einem der in Nummer 1.3 aufgefiihrten férderpolitischen
Ziele beitragen. Dabei muss klar erkennbar werden, zu welchem Férderschwerpunkt, welchem férderpolitischen Ziel,
welcher Programmlinie und welcher Fachdisziplin ein Projekt beitragen soll. Ein Projekt kann nicht unter mehreren
Programmlinien oder Disziplinen beantragt werden.

4.2.2 Verwertung

Weitere Voraussetzung fir eine Férderung ist eine belastbare Verwertungsperspektive, besonders im Hinblick auf die
genannten Themenschwerpunkte der Programmlinien und Disziplinen.
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Eine Verwertungsperspektive ist die begriindete Prognose Uber die Sicherstellung der Forschungs- und Entwicklungs-
ergebnisse. Primér ist die Verwertung in der zivilen kommerziellen Luftfahrt. Eine weitergehende Verwertung in ande-
ren Sektoren wird sekundér bertcksichtigt. Die Verwertung der Forschungsergebnisse erfolgt nach einem Verwer-
tungsplan; dieser muss insbesondere eine prazise Definition des angestrebten Ergebnisses sowie Angaben darlber,
welche konkrete Verwertung mit welchem Zeithorizont erfolgen soll, enthalten.

Bei Projekten der gewerblichen Wirtschaft ist eine belastbare industrielle Verwertungsperspektive ausschlaggebend.
Zu einer belastbaren Verwertungsperspektive gehdren auch die technologischen, betriebswirtschaftlichen und per-
sonellen Kapazitdten, um die Ergebnisse aus dem eingereichten Projekt in einem am Markt erfolgreichen Produkt oder
Verfahren umzusetzen. Uberdies muss die Bereitschaft vorhanden sein, mit strategischen Partnern auch im Ausland
zu kooperieren, um sich einen besseren Marktzugang zu verschaffen.

Fir die Antragsteller, insbesondere KMU, gilt, dass eine Verwertungsperspektive dadurch dargestellt werden kann,
dass eine Luftfahrtzulassung von Teilen und Ausriistung angestrebt wird.

Eine geplante Verwertung mit internationalen Partnern aus Nicht-EWR-Landern kann in die Verwertungsplanung ein-
bezogen werden. Eine Abwanderung von Entwicklungs- oder Fertigungskapazitaten ins Nicht-EWR-Ausland oder die
Schweiz ist ausgeschlossen.

sEinrichtungen der Forschung und Wissensverbreitung® (sieche Nummer 1.5 dieser Férderbekanntmachung) kénnen
als Verbundpartner von Unternehmen finanziert werden, wenn eine wirksame Zusammenarbeit (sieche Nummer 1.5
dieser Forderbekanntmachung) und die Bestimmungen von Nummer 2.1.1 und 2.1.2 des Unionsrahmens berlick-
sichtigt werden. Bei Wissenschaftseinrichtungen steht eine wissenschaftliche Verwertung insbesondere durch Ver-
offentlichungen und die Einbeziehung in die Lehre im Vordergrund. Die Verdffentlichung hat in wissenschaftlich
anerkannten Medien (im Science Citation Index beziehungsweise Science Citation Index Expanded, Scopus oder
Ahnlichem gelistet; mit hohem Impactfaktor) zu erfolgen. Diese miissen im Peer-Review-Verfahren durchgefiihrt wer-
den, um insgesamt eine Steigerung des internationalen Hochschulrankings herbeizufiihren. Darliber hinaus sollte das
Forschungsprojekt der Ausbildung des wissenschaftlichen Nachwuchses dienen, insbesondere soll die Zuwendung
auch die Moéglichkeiten einer qualifizierten Promotion umfassen (mindestens ein Vollzeitdquivalent), die beispielsweise
im unmittelbaren Nachgang an das Projekt erlangt wird.

4.2.3 Verdffentlichung der Projektinformationen

Informationen zu den Verbundvorhaben (Ziele, Partner, Inhalte) sind nach der Bewilligung auf einer Projektwebsite zu
veroffentlichen. Ziel ist es, die 6ffentliche Sichtbarkeit des Luftfahrtforschungsprogramms und der geférderten Inhalte
zu steigern.

4.3 Abgrenzung zu anderen geférderten Projekten

Aus den Projektskizzen oder Antrdgen muss hervorgehen, inwieweit das beantragte Projekt gegebenenfalls durch
andere Projekte auf EU-, Bundes- oder Bundesl&nderebene ergédnzt wird und wie diese voneinander abgegrenzt sind.

4.4 Kooperationsvereinbarung fiir Verbundvorhaben
Im Fall eines Verbundvorhabens miissen die Partner ihre Zusammenarbeit in einer Kooperationsvereinbarung regeln.

Vor der Férderentscheidung muss eine grundsétzliche Ubereinkunft gemaB den vom BMWK im ,Merkbilatt fiir Antrag-
steller/Zuwendungsempfanger zur Zusammenarbeit der Partner von Verbundprojekten“ — Vordruck Nummer 0110 -
vorgegebenen Kriterien nachgewiesen werden.

Der Abschluss dieser Ubereinkunft muss dem Projekttrager bestétigt werden.
4.5 Zuverldssigkeit und Bonitat

Die Foérderbewerber miussen in der Skizzenphase und férmlichen Antragsphase (sieche Nummer 7.2) ihre Zuverlassig-
keit nachweisen. Fir eine ordnungsgemaBe Abwicklung der Projekte gelten grundséatzlich folgende Voraussetzungen:

— Sie muissen Uber das notwendige technologische und betriebswirtschaftliche Potenzial verfligen, um anspruchs-
volle und risikoreiche Projekte durchflihren und die daraus resultierenden Ergebnisse umsetzen zu kénnen.

— Sie missen Uber ein geordnetes Rechnungswesen verfligen.
Unternehmen der gewerblichen Wirtschaft missen zudem die folgenden, weiteren Voraussetzungen erfillen:

— Unternehmen sollen ihre Grindung abgeschlossen haben und missen in der Lage sein, den fir das Projekt er-
forderlichen finanziellen Eigenanteil aufzubringen.

— Die nach Abzug des Personals fiir das FUE-Projekt verbleibende Personalkapazitat, einschlieBlich der Geschéfts-
fihrung, muss den weiteren Geschaftsgang im Unternehmen sicherstellen kénnen.

— Der Umsatz eines Unternehmens steht in einem angemessenen Verhaltnis zur beantragten Zuwendung.

Um KMU den Zugang zum LuFo-Programm zu erleichtern, kann das Verfahren einer vereinfachten Bonitatspriifung
herangefiihrt werden, sofern der kumulierte jahrliche Eigenanteil des Antragstellers inklusive aller geférderten bezie-
hungsweise beantragten Projekte bis zu 100 000 Euro betrdgt. Hierfir werden grundsétzlich nur die Angaben im
Forderantrag herangezogen, wenn die einzuholende Auskunft einer Wirtschaftsauskunft sehr gut ausféllt und alle fur
die Prifung erforderlichen Angaben in der Wirtschaftsauskunft oder in der Bilanz im Bundesanzeiger enthalten sind.
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Nicht férderfahig sind Antragsteller, die bei vorausgegangenen Zuwendungen aus dem Luftfahrtforschungsprogramm
oder Darlehensprogrammen zur Luftfahrtforschungsférderung, wie dem Ausristerprogramm, das Projekt nicht ord-
nungsgemanl abgewickelt, keine ordnungsgeméaBen Verwendungsnachweise erbracht haben oder ihrer Verwertungs-
pflicht nicht nachgekommen sind. Antragsteller, die Zuwendungen aus anderen 6ffentlichen Férderprogrammen in der
Vergangenheit nicht ordnungsgemaB abgewickelt haben, kénnen von der Fdrderung ausgeschlossen werden.

Von der Férderung sind Unternehmen in Schwierigkeiten nach Artikel 1 Absatz 4 Buchstabe ¢ AGVO ausgeschlossen.
Unternehmen in Schwierigkeiten sind Unternehmen, auf die mindestens einer der Umstande nach Artikel 2 Num-
mer 18 Buchstabe a bis e AGVO zutrifft. Nicht antragsberechtigt sind daher insbesondere Unternehmen, Uber deren
Vermdgen ein Insolvenzverfahren beantragt oder erdffnet worden ist. Dasselbe gilt fir Antragsteller und, sofern der
Antragsteller eine juristische Person ist, flr Inhaber juristischer Personen, die eine eidesstattliche Versicherung nach
der Zivilprozessordnung (ZPO)'? oder nach § 284 der Abgabenordnung abgegeben haben oder zu deren Abgabe
verpflichtet sind.

5 Art und Umfang der Zuwendung

5.1 Art der Férderung

Die Projektférderung nach dieser Férderbekanntmachung erfolgt in Form von nicht riickzahlbaren Zuschtssen.
5.2 Beihilfefahige Kosten

Die beihilfefahigen Kosten von Forschungs- und Entwicklungsprojekten sind einer der nachfolgenden Forschungs-
und Entwicklungskategorien zuzuordnen:

a) Personalkosten: Kosten fir Forscher, Techniker und sonstiges Personal, soweit diese fir das Projekt eingesetzt
werden;

b) Kosten fiur Instrumente und Ausristung, soweit und solange sie flir das Projekt genutzt werden. Wenn diese Instru-
mente und Ausristungen nicht wéhrend ihrer gesamten Lebensdauer fur das Projekt verwendet werden, gilt nur die
nach den Grundsé&tzen ordnungsgemaBer Buchfihrung ermittelte Wertminderung wéhrend der Dauer des Projekts
als beihilfefahig;

c) Kosten fur Gebaude und Grundstiicke, soweit und solange sie fir das Projekt genutzt werden. Bei Geb&uden gilt
nur die nach den Grundsatzen ordnungsgemaBer Buchflhrung ermittelte Wertminderung wéhrend der Dauer des
Projekts als beihilfefahig. Bei Grundstiicken sind die Kosten des wirtschaftlichen Ubergangs oder die tatsachlich
entstandenen Kapitalkosten beihilfefahig;

d) Kosten fur Auftragsforschung, Wissen und flr unter Einhaltung des Arm’s-length-Prinzips von Dritten direkt oder in
Lizenz erworbene Patente sowie Kosten flir Beratung und gleichwertige Dienstleistungen, die ausschlieBlich flir das
Projekt genutzt werden;

e) zusatzliche Gemeinkosten und sonstige Betriebskosten (unter anderem fir Material, Bedarfsartikel und derglei-
chen), die unmittelbar durch das Projekt entstehen; unbeschadet des Artikels 7 Absatz 1 Satz 3 AGVO kdénnen
diese Kosten von Forschungs- und Entwicklungsprojekten alternativ anhand eines vereinfachten Kostenansatzes
in Form eines pauschalen Aufschlags von bis zu 20 % auf den Gesamtbetrag der beihilfefahigen Kosten des For-
schungs- und Entwicklungsvorhabens nach den Buchstaben a bis d berechnet werden. In diesem Fall werden die
fur die Bestimmung der indirekten Kosten herangezogenen Kosten des Forschungs- und Entwicklungsprojekts
anhand der Ublichen Rechnungslegungsverfahren ermittelt und umfassen ausschlieBlich die beihilfefahigen Kosten
des Forschungs- und Entwicklungsprojekts nach den Buchstaben a bis d.

5.3 Beihilfehochstintensitat

Bemessungsgrundlage fir Zuwendungen sind die férderfdhigen, projektbezogenen Kosten, die entsprechend der
nachstehenden Férderquote anteilig finanziert werden kénnen.

Die Férderung betragt geméas Artikel 25 Nummer 5 AGVO maximal 100 % der férderfahigen Kosten fiir Grundlagen-
forschung.

Die Forderung betragt gemaB Artikel 25 Nummer 5 AGVO maximal 50 % der férderfédhigen Kosten fir industrielle
Forschung. Die Forderung kann um 10 % bei mittleren Unternehmen und um 15 % bei kleinen Unternehmen ange-
hoben werden.

Die Férderung betrédgt gemaB Artikel 25 Nummer 5 AGVO maximal 25 % der férderfahigen Kosten fir experimentelle
Entwicklung. Sie kann um 10 % bei mittleren Unternehmen und um 15 % bei kleinen Unternehmen angehoben wer-
den.

Far ,Einrichtungen fur Forschung und Wissensverbreitung” gilt nach MaBgabe der Bestimmungen in Nummer 2.1.1
des Unionsrahmens eine Finanzierungsquote von bis zu 100 %. Bemessungsgrundlage fur Wissenschaftseinrichtun-
gen sind grundsétzlich die férderfahigen projektbezogenen Ausgaben, bei Helmholtz-Zentren und der Fraunhofer-
Gesellschaft die férderféahigen projektbezogenen Kosten. Im Verbund mit Unternehmen der gewerblichen Wirtschaft
sind Skizzenbeitrdge von Universitdten ausdriicklich erwiinscht, damit eine praxisnahe Ausbildung zur Sicherung des
(ingenieur-)wissenschaftlichen Nachwuchses gewahrleistet ist. Dies gilt auch flir die Zusammenarbeit mit Unterneh-

2 Bis 31. Dezember 2012: § 807 ZPO, nach 1. Januar 2013: § 802¢ ZPO:
https://www.gesetze-im-internet.de/zpo/__802c.html
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men im Verbund, sofern die Bestimmungen gemaB Nummer 2.2.2 (Nummer 29) des Beihilferahmens eingehalten
werden und eine mittelbare Beihilfe an das Unternehmen ausgeschlossen wird.

Fir die Berechnung der Beihilfeintensitdt und der beihilfefahigen Kosten werden die Betrédge vor Abzug von Steuern
und sonstigen Abgaben herangezogen. Auf die beihilfefdhigen Kosten oder Ausgaben erhobene, erstattungsfahige
Mehrwertsteuer wird jedoch bei der Ermittlung der Beihilfeintensitdt und der beihilfefdhigen Kosten nicht berlck-
sichtigt. Die beihilfefdhigen Kosten sind durch schriftliche Unterlagen zu belegen, die klar, spezifisch und aktuell sein
mussen.

5.4 Beihilfeobergrenzen

Im Rahmen der Programmlinie ,,Disruptive Technologien klimaneutrale Luftfahrt“ ist eine Einzelférderung auf Grund-
lage dieser Férderbekanntmachung pro Institut einer antragberechtigten Wissenschaftseinrichtung auf grundséatzlich
maximal 600 000 Euro beschrankt. Es kénnen sich mehrere Institute einer Wissenschaftseinrichtung an einem Projekt
beteiligen.

Im Rahmen der Programmlinie ,Industrielle Forschung“ ist eine Einzelférderung auf Grundlage dieser Bekannt-
machung pro Verbund auf maximal 15 000 000 Euro beschrankt.

Im Rahmen der Programmlinie ,,Industrielle Forschung — KMU* ist eine Einzelférderung auf Grundlage dieser Férder-
bekanntmachung pro antragberechtigtem KMU-Partner je Vorhaben auf maximal 750 000 Euro beschrankt. Pro an-
tragberechtigter Wissenschaftseinrichtung darf die Zuwendungssumme je Skizze 1 200 000 Euro nicht Uiberschreiten.

Im Rahmen der Programmlinie ,Experimentelle Entwicklung® ist eine Einzelférderung auf Grundlage dieser Férder-
bekanntmachung pro Verbund auf maximal 15 000 000 Euro beschrénkt.

Die vorbezeichneten Beihilfeobergrenzen stehen in Einklang mit Artikel 4 Buchstabe i AGVO.
5.5 Kumulierung

Nach dieser Férderbekanntmachung gewahrte Forderungen kénnen mit anderen staatlichen Beihilfen kumuliert wer-
den, sofern diese MaBnahmen unterschiedliche bestimmbare beihilfefdhige Kosten betreffen, sowie mit anderen
staatlichen Beihilfen flir dieselben, sich teilweise oder vollstdndig Uberschneidenden beihilfefdhigen Kosten, sofern
dadurch die héchste nach der AGVO fur diese Beihilfen geltende Beihilfeintensitat beziehungsweise der héchste nach
der AGVO fir diese Beihilfen geltende Beihilfebetrag nicht Giberschritten wird.

6 Sonstige Zuwendungsbestimmungen

Die Zuwendung erfolgt durch Zuwendungsbescheid. Die Bewilligungsbehérde ist das BMWK als Zuwendungsgeber.
Die Foérderung wird nach MaBgabe der BHO inklusive der Verwaltungsvorschriften zur BHO und dieser Férderbe-
kanntmachung gewé&hrt. Die Férderkonditionen der Projekte richten sich nach den Vorgaben der AGVO und des
aktuellen Unionsrahmens. Auf das Prifungsrecht des Bundesrechnungshofes wird hingewiesen.

Bestandteil eines Zuwendungsbescheids auf Ausgaben- beziehungsweise Kostenbasis werden die jeweils glltigen
allgemeinen Nebenbestimmungen des BMWK gemaB Nummer 1.4 (zu finden unter https://foerderportal.bund.de/ in
der Rubrik ,Formularschrank BMWKY).

Eine pauschalierte Abrechnung nach den oben genannten Nebenbestimmungen ist nur zuldssig im Rahmen des
Artikels 25 Absatz 3 Buchstabe e AGVO. Es wird darauf hingewiesen, dass Informationen Uber jede Einzelbeihilfe
von Uber 100 000 Euro in der Regel binnen sechs Monaten nach dem Tag der Gewahrung der Beihilfe in der Bei-
hilfentransparenzdatenbank der Europdischen Kommission oder auf einer umfassenden nationalen oder regionalen
Beihilfe-Website verdffentlicht werden.'®

7 Verfahren

7.1 Einschaltung eines Projekttragers, Antragsunterlagen, sonstige Unterlagen und Nutzung des elektronischen
Antragssystems

Mit der Abwicklung der FérdermaBnahme hat das BMWK folgenden Projekttréger als Verwaltungshelfer beauftragt:
Anschrift des aktuellen Projekttragers:

Projekttréager Luftfahrtforschung (PT-LF)

Deutsches Zentrum flr Luft- und Raumfahrt e. V. (DLR)
Stichwort: LuFo VII-1

Kdnigswinterer StraBe 522 — 524

53227 Bonn

Soweit sich hierzu Anderungen ergeben, wird dies im Bundesanzeiger oder in anderer geeigneter Weise bekannt
gegeben. Vordrucke flir Férderantrdge, Richtlinien, Merkblatter, Hinweise und Nebenbestimmungen k&nnen unter
der Internetadresse www.luftfahrtforschungsprogramm.de abgerufen oder unmittelbar beim oben angegebenen Pro-
jekttrager angefordert werden.

Zur Erstellung von Projektskizzen und férmlichen Férderantrégen ist das elektronische Antragssystem ,,easy-Online”
zu nutzen (https://foerderportal.bund.de/easyonline).

13 https://webgate.ec.europa.eu/competition/transparency
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Zur Netzwerkbildung und der Identifikation geeigneter Kooperationspartner steht lhnen das Netzwerk Luftfahrtfor-
schung zur Verfligung. Die Teilnahme an diesem Netzwerk ist ein kostenloser Service des Projekttréagers Luftfahrt-
forschung im Auftrag des BMWK: https://netzwerk-luftfahrtforschung.b2match.io/

7.2 Zweistufiges Verfahren

Das Antragsverfahren ist zweistufig angelegt. Das Verfahren beginnt mit der Skizzeneinreichung in der Skizzenphase
und endet in der Regel mit einer Bewilligung oder Ablehnung der férmlichen Antrédge durch das BMWK. Projektskizzen
und Férderantrdge kénnen verfahrensbeendend jederzeit zuriickgezogen werden.

7.2.1 Erste Verfahrensstufe (Skizzenphase)

Mit der elektronischen Einreichung der Skizze werden insbesondere die spatere Verwertungsplanung und der Beitrag
zur Reduzierung der Klimawirkung sowie zu den gewahlten Zielen bestétigt. Die Bestétigung hat durch eine Person zu
erfolgen, die berechtigt ist, diese Erklarungen zu leisten. Zudem muss diese Person bevollmachtigt sein, fir den
Antragsteller zu erklaren, dass die erforderlichen personellen und finanziellen Ressourcen fir das beantragte Projekt
bereitgestellt werden kénnen.

Aus der Vorlage einer Projektskizze kann kein Rechtsanspruch auf eine Férderung abgeleitet werden.
7.2.1.1 Vorlage von Projektskizzen in LuFo Klima VII-1 KTF
In der ersten Verfahrensstufe sind dem Projekttrager bis spatestens zum

26. Juni 2024 um 12 Uhr

Projektskizzen elektronisch Uber ,easy-Online“ einzureichen. Nach dieser Frist eingehende Projektskizzen kénnen
nicht berlcksichtigt werden (Ausschlussfrist). Bei Verbundvorhaben sind die Projektskizzen aller Partner durch den
Verbundflhrer elektronisch einzureichen.

7.2.1.2 Vorlage von Projektskizzen fur UpLift Zwischenaufruf 2025
Abweichend zu Nummer 7.2.1.1 sind in der ersten Verfahrensstufe dem Projektirager bis spatestens zum
25. Juni 2025 um 12 Uhr

Projektskizzen elektronisch Uber ,easy-Online” einzureichen. Nach dieser Frist eingehende Projektskizzen kénnen
nicht berlicksichtigt werden (Ausschlussfrist). Bei Verbundvorhaben sind die Projektskizzen aller Partner durch den
Verbundfuhrer elektronisch einzureichen.

7.2.1.3 Vorlage von Projektskizzen fir international abgestimmte Kooperationsprojekte

Abweichend zu Nummer 7.2.1.1 kdnnen Projektskizzen fir mit anderen européischen und internationalen Forschungs-
programmen abgestimmte und vorselektierte Kooperationsprojekte jederzeit Uber ,,easy-Online® eingereicht werden.

7.2.1.4 Bewertung und Auswahl von Projektskizzen

Unter Wahrung von Geschéftsgeheimnissen werden die eingegangenen Projektskizzen nach Ablauf der Vorlage-
frist durch ein Gremium bestehend aus externen Gutachtern diskutiert und die fachliche Férderfahigkeit durch
mindestens drei Gutachter als Gremium bewertet (,Bewertung®). Fur die Bewertung kénnen in den Programmlinien
Vergleichsgruppen gebildet werden, die sich an den genannten Disziplinen orientieren. Innerhalb der Programm-
linien beziehungsweise der dort gebildeten Vergleichsgruppen stehen die Projektskizzen untereinander im Wett-
bewerb. Eine detaillierte Beschreibung des Verfahrens ist unter der folgenden Internetadresse abrufbar:
www.luftfahrtforschungsprogramm.de

Die eingegangenen Projektskizzen werden nach den folgenden Kriterien auf Verbundebene bewertet (die Maximal-
punktzahl je Verbund im jeweiligen Kriterium ist in Klammern angegeben):

— (50) Beitrag zur Reduzierung der Klimawirkung:

Der Beitrag zum zentralen Ziel des Férderaufrufs ist detailliert zu beschreiben und mit einer belastbaren Abschat-
zungsrechnung hinsichtlich dquivalenter CO,-Emissionen zu belegen.

— (20) Beitrag zur Akzeptanz:

Bewertet wird der Beitrag der Technologien zur Akzeptanz durch Passagiere (Kabine, Konnektivitdt etc.) und
Gesellschaft (larmarme Konzepte, geschlossene Stoffkreislaufe, Nachhaltigkeit, etc.).

— (20) Beitrag zur Kosteneffizienz:
Bewertet wird der Beitrag zur Wettbewerbsfahigkeit der Technologien (kosteneffiziente Prozesse etc.).
— (40) Innovation, Uberschreitung des Stands der Technik:

Bewertet wird die technologische Exzellenz der Projekte. Ausgehend vom Stand der Technik und Forschung ist zu
beschreiben, wie dieser mit dem Projekt Uberschritten wird.

— (20) Zeit- und Kostenschéatzung:

Der Projektskizze ist als Anlage ein, bezogen auf die Arbeitsinhalte, hinreichend detaillierter Zeit- und ein Res-
sourcenplan beizufligen. Im Ressourcenplan sind die Sachkosten und Unterauftrdge aufzuschliisseln. Potenzielle
Unterauftragnehmer sind zu benennen. Entsprechende Beispiele hierfir mit weiteren Hinweisen finden sich auf der
Homepage des DLR Projekttrdgers Luftfahrtforschung.
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— (20) Zusammenstellung der Verbundpartner/Netzwerkbildung:

Bewertet wird in diesem Kriterium die Zusammenstellung des Verbundes im Hinblick auf die Netzwerkbildung.
Insbesondere die Einbindung von KMU in den Verbund und dartber hinaus in die Wertschépfungskette, aber auch
die Einbindung von wissenschaftlichen Partnern wird hier positiv bewertet. Neben Verbundpartnern trégt die Ein-
bindung von nicht verbundenen Unterauftragnehmern ebenfalls positiv zur Netzwerkbildung bei.

— (10) Internationale Kooperationen:

Beim Vorliegen wirksamer Kooperationen mit Unternehmen der gewerblichen Wirtschaft aus dem EWR oder der
Schweiz, in Ausnahmefallen auch auBerhalb des EWR, werden je nach Auspragung dieser Kooperation Punkte
vergeben. Eine Kooperation mit auslandischen Férderprogrammen ist von Vorteil. Eine wirksame Kooperation liegt
nicht vor, wenn bereits das Unternehmen selbst, verbundene Unternehmen, Partnerunternehmen oder sonstige
Einrichtungen mit einem Férderanteil direkt in die Projektskizze oder als Unterauftragnehmer eingebunden sind.
Weitere Bonuspunkte kdnnen Uber die Einbindung der EASA in den Verbund oder in einem Unterauftrag erlangt
werden.

Zudem sind folgende Kriterien fiir jeden Partner im Verbund einzeln zu beschreiben. Diese flieBen analog zur Ver-
bundebene in die Bewertung ein (die Maximalpunktzahl je Verbund im jeweiligen Kriterium ist in Klammern angege-
ben):

— (30) Belastbarer Losungsweg je Hauptarbeitspaket sowie die Erfolgsaussichten je Partnerbeitrag:

Der Lésungsweg ist je Partnerbeitrag detailliert zu beschreiben. Auf einen angemessenen Kostenansatz im Verhalt-
nis zu den Zielen und den dafir nétigen Arbeitsschritten ist hierbei zu achten.

— (40) Belastbare Verwertungsperspektive je Partner:
Die Verwertungsperspektive ist mit belastbarem Zeithorizont in zwei bis vier Schritten je Partner anzugeben.

— Bei einem Unternehmen der gewerblichen Wirtschaft besteht diese in der Regel aus einer nach Projektende
beginnenden Serienentwicklung, der Luftfahrtzulassung und der industriellen Umsetzung der Ergebnisse bis zu
15 Jahre nach Projektende. Zum Nachweis einer belastbaren Verwertungsperspektive gehéren auch die tech-
nologischen, betriebswirtschaftlichen und personellen Kapazitaten, um die Ergebnisse aus dem eingereichten
Projekt in einem am Markt erfolgreichen Produkt oder Verfahren umzusetzen. Insbesondere ist hier auch ein
betriebswirtschaftlicher Ausblick auf die volkswirtschaftliche Wirkung der FérdermaBnahme zu erbringen (Ab-
satz von Produkten, Aufbau von Arbeitsplatzen etc.), um das erhebliche Bundesinteresse zu dokumentieren.
Der Bezug zur Luftfahrt ist klar darzustellen.

— Wissenschaftliche Partner im Verbund missen die Ergebnisse wissenschaftlich verwerten. Hierzu z&hlen insbe-
sondere Publikationen in im Science Citation Index (Extended) gelisteten wissenschaftlichen Fachzeitschriften
mit hohem Impactfaktor. Daneben durfen Verdffentlichungen auf Konferenzen im letzten Jahr der Projektlaufzeit
angesetzt werden. Diese ersetzen jedoch nicht die Publikation in Fachzeitschriften. Zudem sollen die Projekte zur
Ausbildung von wissenschaftlichem Nachwuchs genutzt und die Ergebnisse in Lehrveranstaltungen eingebunden
werden.

— (10) Qualifikation der im Verbund beteiligten Partner:

Die Qualifikation des jeweiligen Verbundpartners fur die jeweiligen Aufgaben ist detailliert zu beschreiben und mit
eigenen Vorarbeiten zu belegen.

Erflllt eine Projektskizze offensichtlich nicht die formalen Voraussetzungen der Férderung, insbesondere gemal Num-
mer 4, kann das BMWK von einer Vorlage zur Begutachtung durch das Gutachtergremium absehen und das Verfahren
fir dieses Projekt beenden.

Die Bewertung der Gutachter ist eine wesentliche Entscheidungsgrundlage des BMWK bei einer spateren Forder-
entscheidung. Die Bewertung ist keine verfahrensbeendende behérdliche Entscheidung und bindet das BMWK nicht.
Das Ergebnis der Bewertung wird dem Verbundfihrer bei Verbundvorhaben beziehungsweise dem Einzelbewerber bei
Integralvorhaben mitgeteilt. Darin enthalten sind Empfehlungen flr die Ausgestaltung des jeweiligen Verbundes (zum
Beispiel Férderhdéchstsummen und Grundférderquoten je Partner).

7.2.2 Zweite Verfahrensstufe (Antragsphase)

In der zweiten Verfahrensstufe werden die Verfasser der positiv bewerteten Projektskizzen aufgefordert, einen férm-
lichen Férderantrag vorzulegen.

Das gemaB Nummer 3.1 der Verwaltungsvorschriften zu § 44 BHO geltende Schriftform-Erfordernis kann durch die
elektronische Form, zum Beispiel mittels qualifizierter Signatur, ersetzt werden. Wird zur Einreichung eines Forder-
antrags die Schriftform gewahlt, so ist der entsprechende Férderantrag beim beauftragten Projekttrager einzureichen.
Zur Einhaltung der Frist ist das Versanddatum (zum Beispiel Poststempel) maBgeblich. Die Einreichungsfristen sind
Ausschlussfristen.

Ubersteigt der kumulierte jihrlich zu leistende Eigenanteil aller geférderten beziehungsweise beantragten Projekte
100 000 Euro bei Unternehmen der gewerblichen Wirtschaft, so haben diese auf Grundlage von geeigneten Unter-
lagen (beispielsweise Geschaftsberichte der letzten beiden abgeschlossenen Geschéftsjahre) nachzuweisen, dass
dieser Eigenanteil an den Projektkosten Uber die gesamte Laufzeit aufgebracht werden kann. In Zweifelsfallen kdnnen
solche Unterlagen auch bei Unterschreitung dieser Eigenanteilsgrenze gefordert werden. Zur Beurteilung der Bonitat




Herausgegeben vom Verodffentlicht am Freitag, 19. April 2024

Bundesministerium der Justiz BAnz AT 19.04.2024 B2
www.bundesanzeiger.de Seite 15 von 16

% Bundesanzeiger Bekanntmachung

kénnen daruber hinaus weitere ergdnzende Unterlagen (zum Beispiel Unternehmensplanung, Nachweise tber Auf-
trédge etc.) angefordert werden (vergleiche dazu auch Nummer 4.5).

Die Wahrung von Geschéftsgeheimnissen aller Beteiligten wird im Verlauf des gesamten Verfahrens gewéhrleistet.
7.2.2.1 Vorlage férmlicher Férderantrdge und Unterlagen in LuFo Klima VII-1 ,Klimaneutrales Fliegen”
Formliche Férderantrage fir LuFo VII-1 ,Klimaneutrales Fliegen“ sind spatestens bis zum

15. Januar 2025 um 12 Uhr

elektronisch mit Hilfe von ,easy-Online“ einzureichen. Nach dieser Frist eingehende Antrdge kdnnen nicht berlck-
sichtigt werden (Ausschlussfrist).

7.2.2.2 Vorlage férmlicher Férderantrédge und Unterlagen fir Zwischenaufruf UpLift 2025

Abweichend zu Nummer 7.2.2.1 sind formliche Férderantrdge und Unterlagen fir den Zwischenaufruf UpLift 2025
spatestens bis zum

14. Januar 2026 um 12 Uhr

elektronisch mit Hilfe von ,easy-Online” einzureichen. Nach dieser Frist eingehende Antrédge kénnen nicht berick-
sichtigt werden (Ausschlussfrist).

7.2.2.3 Vorlage férmlicher Férderantrdge und Unterlagen flr international abgestimmte Kooperationsprojekte

Abweichend zu Nummer 7.2.2.1 kénnen formliche Forderantrdge und Unterlagen fir mit anderen europaischen und
internationalen Forschungsprogrammen abgestimmte und vorselektierte Kooperationsprojekte jederzeit Uber
~€asy-Online“ eingereicht werden.

7.3 Entscheidungsverfahren

Das BMWK entscheidet Uber die fristgerecht eingereichten Férderantrdge nach abschlieBender Prifung unter Aus-
Ubung des pflichtgemaBen Ermessens und unter Berlicksichtigung der verfiigbaren Haushaltsmittel. Fir die Entschei-
dung dienen eine vorherige positive Forderempfehlung in der ersten Verfahrensstufe sowie die Umsetzung etwaiger
Empfehlungen des Gutachtergremiums als wesentliche Grundlage, ohne jedoch das BMWK zu binden.

7.4 Zu beachtende Vorschriften

Fir die Bewilligung, Auszahlung und Abrechnung der Zuwendung sowie fir den Nachweis und die Prifung der Ver-
wendung und die gegebenenfalls erforderliche Aufhebung des Zuwendungsbescheids und die Rickforderung der
gewéhrten Zuwendung gelten die Verwaltungsvorschriften zu § 44 BHO sowie die §§ 48 bis 49a des Verwaltungs-
verfahrensgesetzes.

7.5 Datenschutz und Erfolgskontrolle
Antragstellende missen sich im Antrag auf Férderung damit einverstanden erkléren, dass

— samtliche mit dem Antrag oder im weiteren Verfahren eingereichte Unterlagen dem BMWK oder dem Projekttrager
zur Verfugung stehen, sie dem Bundesrechnungshof und den Priforganen der Europédischen Union auf Verlangen
erforderliche Auskiinfte erteilen, Einsicht in Blicher und Unterlagen sowie Priifungen gestatten und entsprechende
Unterlagen zur Verfiigung stellen;

— die Foérderung auf Grundlage von § 44 BHO in Verbindung mit der Verwaltungsvorschrift Nummer 9.1 und 9.2 zu
§ 44 BHO in einem zentralen System des Bundes erfasst wird (Zuwendungsdatenbank);

— alle im Zusammenhang mit der Férderung bekannt gewordenen Daten und Nachweise

— von der administrierenden Stelle, dem BMWK oder einer von einem der beiden beauftragten Stelle auf Daten-
tragern gespeichert werden kénnen,

— zum Zweck der Erfolgskontrolle gemaB der Verfahrensvorschrift nach § 7 BHO weiterverarbeitet werden kénnen,

— vom BMWK an zur Vertraulichkeit verpflichtete, mit einer Evaluation beauftragte Dritte weitergegeben und dort
weiterverarbeitet werden kénnen,

— fur Zwecke der Bearbeitung und Kontrolle der Antrage, der Statistik, des Monitorings, wissenschaftlicher Frage-
stellungen, der Verkniipfung mit amtlichen Daten, der Evaluation und der Erfolgskontrolle des Férderprogramms
verwendet und ausgewertet werden;

— die anonymisierten beziehungsweise aggregierten Auswertungsergebnisse veréffentlicht und an den Bundestag
und an Einrichtungen des Bundes und der Europaischen Union weitergeleitet werden kdnnen.

Der Zuwendungsempfénger und Letztempféanger ist verpflichtet, alle im Rahmen der Erfolgskontrolle bendtigten und
vom Zuwendungsgeber oder einer von ihm beauftragten Stelle benannten Daten bereitzustellen, an vom Zuwen-
dungsgeber oder einer von ihm beauftragten Stelle fiir die Erfolgskontrolle beziehungsweise Evaluation vorgesehenen
Befragungen, Interviews und sonstigen Datenerhebungen teilzunehmen und gegebenenfalls an einer vom Zuwen-
dungsgeber beauftragten Evaluation mitzuwirken. Dies gilt auch fir Prifungen durch den Bundesrechnungshof
gemaB § 91 BHO.

Die Informationen werden ausschlieBlich fir die vorgenannten Zwecke verwendet, vertraulich behandelt und so
anonymisiert verdéffentlicht, dass ein Rickschluss auf einzelne Personen, Unternehmen oder Einrichtungen nicht
moglich ist.
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7.6 Informationsveranstaltung flir Skizzeneinreicher

Fir interessierte Skizzeneinreicher, insbesondere fliir KMU, wird es bei jedem Aufruf eine Informations- und Bera-
tungsveranstaltung (Info Day) zur Skizzeneinreichung geben. Zu LuFo VII-1 (LuFo Info Day) ist diese am 16. April 2024
vorgesehen.

Dariber hinaus wird es speziell fiur KMU bei jedem Aufruf eine zusatzliche Informations- und Beratungsveranstaltung
(KMU-Info Day) zur Vollantragstellung geben. Zusétzliche Informationen werden mit der Empfehlung zur Vorlage eines
Férderantrags gegeben.

8 Laufzeit

Die Laufzeit dieser Férderbekanntmachung ist bis zum Zeitpunkt des Auslaufens der AGVO, zuzliglich einer Anpas-
sungsperiode von sechs Monaten, mithin bis zum 30. Juni 2027, befristet. Sollte die zeitliche Anwendung der AGVO
ohne die Beihilferegelung betreffende relevante inhaltliche Verdnderungen verlangert werden, verlangert sich die Lauf-
zeit dieser Bekanntmachung entsprechend, aber nicht Uber den 31. Dezember 2028 hinaus. Sollte die AGVO nicht
verlangert und durch eine neue AGVO ersetzt werden oder sollten relevante inhaltliche Veranderungen der derzeitigen
AGVO vorgenommen werden, wird eine den dann geltenden Freistellungsbestimmungen entsprechende Nachfolge-
Forderbekanntmachung in Kraft gesetzt werden, die eine Geltungsdauer bis mindestens 31. Dezember 2028 hat.

Berlin, den 15. April 2024

Bundesministerium
fUr Wirtschaft und Klimaschutz

Im Auftrag
Dr. Daniel Riedel
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